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il Bologna

Comun; di Eologma

Guerra ai ciclisti indisciplinati
Mancuso: «Pedoni penalizzati»

Mobilita. Senza |'assessore Saliera in commissione comincia, ma non si esaurisce, il dibattito sul Pgtu

Diego Costa
diego.costa@epolis.sm

mm «I1 Piano traffico & ideo-
logico!» tuona Daniele Carella
dall'Opposiione. ««Ha ragione
-risponde poco pil tardi il pre-
sidente della Commissione
Paolo Natali - 1o €. Perché si po-
ne degli obiettivi e si dota degli
strumenti per conseguirli».
Non c'é 'assessore Saliera, toc-
cacosi al direttore del settore di
Mobilita Urbana ingegner Cle-
to Carlini descrivere 1o stato di
avanzamento del Pgtu, il Piano
Generale del Traffico Urbano. Il
Settore si € posto sei obiettivi.
Ridurre l'inquinamento dell'a-
ria e del rumore; migliorare la
sicurezza stradale; aumentare i
mezzi pubblici e diminuire il
traffico privato; risparmiare
energia; favorire i veicoli eco-
compatibili e garantire un'ac-
cessibilita diffusa ma sostenibi-
le. Per centrarli, sono quindici
le azioni prioritarie indicate nel
Pgtu. potenziare e rendere com-
petitivo il trasporto pubblico su
gomma; ricucire e ampliare la
rete di piste ciclabili, svilup-
pando servizi complementari;
perfezionare le Ztl e far rispet-

© Carlinipresentale
stime, non solo'Oppo-
sizionesilagna.Lale-
ga: «Targhe sulle biciy»

tarele preferenziali; migliorare
'accesso di pedoni e ciclisti; re-
golarel'uso di motonellezonea
traffico limitato in base al loro
impatto ambientale; governare
i semafori in modo da rendere
fluido il traffico e favorire gli
autobus; realizzare nuove aree
pedonali (ZU e Pratello); esten-
dere il telecontrollo per il ri-
spetto del codice della strada;
ridurre gli incidenti mortali o
con feriti; favorire il ricambio

tecno-ecologico dei veicoli sia
privati che pubblici; rilanciare
il car sharing; creare isole am-
bientali e zone 30 in citta; mi-
gliorare le informazioni tecno-
logiche sulla mobilita esistenti;
aumentare le rotonde e infine
gestire la domanda di sposta-
menti tra casae scuolaolavoro.

DATI. Carlini fornisce alcuni da-
ti di tali azioni. Comeii 5,7 mi-
lioni di auto in meno che ogni
anno accedono al centro storico
e le 8200 convenzioni con
aziende che consentono il tra-
sferimento mediante trasporto
pubblico di 50mila dipendenti.
Nel 2003 erano solo 600. Inol-

tre a Bologna, secondo stime
dell'Aci, spetta il primato di au-
to ametano e a Gpl circolanti: il
12% nel 2008. Sono diverse le
obiezioni e non tutte provengo-
no dall'Opposizione. Per esem-
pio, i ciclisti: «Le piste ciclabili
sono obbligatorie dove ci sono -
dice Carella - ma non vengono
multati quelli che preferiscono
la strada». Caviano (Guazzalo-
chiani): «Ben venga una citta a
misura di bici, ma € poi neces-
saria una pista pedonale dove
c'é gia la ciclabile? E le ciclabili
sono cosi a posto da pensare di
incrementarle?» E Libero Man-
cuso (Sinistra per Bologna):
«Questa non € una citta a mi-
sura di pedone, i ciclisti sbuca-
no ovunque e non hanno rego-
le»), tanto che Manes Bernar-
dini (Lega) commenta: «Mette-
rei targa e assicurazione anche
ai ciclisti, in modo da renderli
pit responsabili». L'Opposizio-
ne in genere appoggia l'inter-
vento di Carella sul Car Sha-
ring: «Se prendi l'auto di Atc sei
padrone del centro». «Concor-
renza sleale» commenta la Le-
garispetto aiservizi anolo.m
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